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ANORDNUNG DER
TYPENSCHILDER

Im Motorraum an Spritzwand

Fahrgestellnummer (eingestanzt)

e

Typenschild (Fahrzeugtyp und 1.G.M. - Nummer)

Auf Kurbelgehéduse

Motornummer (auf Kupplungs-Befestigungsflansch eingestanzt)

©

Unter Kofferraumdeckel

° Lackerkennungstafel (Art und Marke des verwendeten Lackes)

s

3 Ea
. Im Schriftverkehr mit dem Herstellerwerk oder der Kundendienst-
organisation bitte angeben: Fahrzeugtyp, Fahrgestellnummer, Zu-
lassungsdatum, Kilometerstand sowie alle den Fahrzeugkauf betref-

//*msam Angaben. N




Technische Daten

Motor Anzahl und Anordnung der Zylinder . . . . . . 4 in Reihe
BotringenndeBb e S Se N mi 84 x 88,5
plobraum @it . . @I | o R e e s et /GO 1962
Hochstleistung bei 5500 U/min . . . . . . . . PS (SAE) 150
Wagen Kleinster Wendekreisradius . . . . . . . . . mm 5300
Anzahl der:Sitzplatze ./ 1. o . o NEBee ot i, 4
Beralfungr i i L g R 165 HR 14"
Gewicht bei fahrfertigem Fahrzeug (vollgetankt) . . kg 1040
Kraftstoffverbrauch Geméass CUNA-Norm pro 100 km . . . . . . . etwa 11,9 Liter
Kg Liter
Fiillmengen Kiihisystem:
« Alfa Romeo - Frotschutzgemisch» . . . . . . | 102 9,7
IFEIESTON = 20 (O i i s it tiar Bt 53
Fir einandfreien Motorbetrieb vorschriftsméssig nur Super-
kraftstoff verwenden.
Kraftstoffraseme i) b | SRR SRV R 67 _
(Olwanne und Filter) max. Stand * . . . | 6,000 | 6,6
min.  Stand . .. . .| 4000 | 44
(errioheciii, 6 gty R e = IR e 1,650 1,85
oL D11 (-0 a1 [ Riincs: OB cublngatBntd il 1o cpbmpionte 1,250 1.4
Lenkgehause:' i el lhmnten SR e R D360 0,4
* Die angegebene Olmenge entspricht dem pe- :
mw_mmm_n-_..m:* _i&o:mo_. W__w OQmMS__HE._.B%:mu wwm
i et R
Fahrleistungen q NACH EINFAHREN )
(bei Hinterachs- Héchstgeschwindigkeit km/h
untersetzung in den einzelnen Géangen
10/41) 1] 2 AN | Re
a7 | 7 | 1a | 154 |uber195| 51

i
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an der Mechanik zu verhiiten.

Die angegebenen Fahrleistungen entsprechen Fahrbetrieb unter nor-

" malen mitteleuropdischen Klimaverhéltnissen. Alle Abmessungen in mm - Grésste Hohe bei unbelastetem Fahrzeug.




Bedienungsorgane und EAHRERSITZ

Bordinstrumente
“"120 140 14 Ziindanlass - und Lenkschloss Bedienungsorgane
A 100 160 A 16 Nullsteller fir Tageskilometerzéhler

17 Blinkleuchten

19 Aussenbeleuchtung und Lichthupe

20 Handgasbetéatigung

21 Starter

22 Motorhaubendffnung

24 Scheibenwascher (mit gleichzeitiger
Betatigung der Wischerarme)

26 Schalter mit Warnleuchte fir
beheizbare Heckscheibe

27 Instrumentenbeleuchtung

28 Kupplung

29 Bremse

30 Signalhorn

31 Gaspedal

32 Getriebe

33 Regulierung fiir Heizung, Bellftung und
Entfrostung

36 Elektrogeblase (2-stufig)

37 Scheibenwischer (2-stufig)

38 Handbremse (Hilfs - und Standbremse)

Drehzahlmesser Kontrollinstrumente

1

2 Warnleuchte fiir Kratfstoffreserve

3 Kraftstoffvorratszeiger

4 Warnleuchte fiir Ol-Mindestdruck

5 Kontrolleuchte fiir Aussenbeleuchtung

6 Warnleuchte fiir gezogene Handbremse
und Bremsfliissigkeit-Mindeststand;
iberpriifen dass die Lampe bei
gezogener Handbremse aufleuchtet

7 Kontrolleuchte fiir Fernlicht

8 Blinker-Kontrolleuchte

| 9 Starter-Kontrolleuchte

it ~ 10 Kontrolleuchte fiir Elektrogebléase

55 . , __ | e (2-stufig)

| = 1 11 Kontrolleuchte fiir Alternator

% 7 B » 03 12 Kihlwasserthermometer

13 Geschwindigkeitsmesser

23 Sicherungsdose

15 Einlassdiisen fiir Windschutz- Komfort
Entfrostung

18 Verstellbare Einlassdisen fiir
dynamische Beliftung

‘ l‘v m 25 Kartentasche

34 Aschenbecher

35 Zigarrenanziinder: nach Einschieben

der Zigarette, Knopfrand nach unten

‘L
“ H driicken; elektrischer Widerstand

schaltet nach erfolgter Anziindung

selbsttéatig aus

Schaltung des Rickwartsganges durch einfaches Einschieben des |
Sonammeves v cer Loomormaing. > L2 A R eandienst Soneckner ,

i , | | |




HINWEISE FUR
DIE ERSTEN
3000 km

EINFAHRZEIT

Fahrbetrieb

Um die Mechanik des Wagens, insbesonders Motor, Wechselgetriebe
1..:._ .U.:.o_.o:._m_. den Betriebsbeanspruchungen allmahlich anzupassen,
ist richtiges Einfahren des Wagens unbedingte Voraussetzung und

sollte man daher <<m_:0:Q der m____ﬂ___NO: auf :OO__m:Q_m:‘_:QQ__ ver-

\
WAHREND DER ERSTEN 3000 KM ZU BEACHTENDE VORSCHRIFTEN J
Fahrt- Hdchstdrehzah
il sk _so.ow“ ! Anlassen bei kaltem Motor:

— Starter baldméglichst ausschalten;

Bis 1000

— Vor >3m_,.=m= des Wagens, Motor im Som-
Mdm.ﬁ w Z_d:mSms und im Winter 5 Minuten
ei etwa 1500 U/min warmlau

A mlaufen lassen.

Wahrend der Fahrt:

— Nicht dauernd mit angegebener Héchstge-

Von 1000
bis 3000

.

geschwindigkeit fahren;
— Gaspedal niemals voll durchtreten;
— Zeitweise Gaspedal loslassen;
4500 U/min — Waéhrend der ersten 1000 km scharfe und

m:am:m:ao Bremsvorgange tunlichst ver-
meiden.

J

WAHREND DER EINFAHRZEIT BITTE OBIGE
ANWEISUNGEN STRIKTEST BEFOLGEN

Anmerkung: Die gleichen Einfahrvorschiften sind auch nach einer mit
Autausch der Zylinderlaufbiichsen, Kolben, Kolbenringe und Lager ver-
bundenen Motoriiberholung einzuhalten.

KUNDENDIENST-
SCHECKHEFT

GUTSCHEIN A
cutscHen B

10

Im Laufe der ersten 700 = 1.200 km ~ Vorgeschriebene Wartungs -

Im Laufe der ersten 5.000 = 6.000 km , o _mnzammqmﬂcm:m: VRIS
men lassen.

ANLASSEN

Zindschliissel einfiihren.

Schiiissel bis zur Stellung GARAGE durchdrehen. Lenkrad etwas hin
- und herbewegen, damit die Lenksperre leichter ausrasten kann.

Ziindschliissel bis zur Stellung MARCIA (FAHRT) weiterdrehen. Der
elektrische Kontakt ist eingeschaltet (Alternator-Kontrolleuchte brennt).

Nun wird der Schiiissel bis zur Stellung AVVIAM. (ANLASSEN) gedreht.
Dadurch wird der Anlassermotor betdtigt und schnappt der Zind-
schliissel selbsttittig in die Stellung MARCIA (FAHRT) zuriick, sobald
er losgelassen wird. Im Falle eines Fehlstartes, Schltssel in Stellung
GARAGE zuriickdrehen und Anlassvorgang wiederholen.

ABSTELLEN DES MOTORS

Schliissel in Stellung GARAGE zuriickdrehen. Der elektrische Kontakt
wird ausgeschaltet. Das Lenkrad lésst sich auch bei herausgezogenem

Schlussel frei drehen.

LENKSCHLOSS / DIEBSTAHLSICHERUNG

Ziindschliissel in Stellung BLOCCO (SPERRE) drehen. Bei Heraus-
ziehen des Schliissel wird das Lenkrad gesperrt. Um das Einschnappen
des Lenkschlosses zu erleichtern, Lenkrad etwas hin - und herbewegen.

Auf keinen Fall den Schliissel vor Stillstand des Wagens herausziehen
Das Lenkschloss wiirde bei noch in Fahrt begriffenem Fahrzeug das
Lenkrad sperren und dadurch die Wageninsassen grosster Gefahr

aussetzen.

305
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ANLASSEN

Fahrbetrieb

Kaltstart

Bevor Sie den Motor anlassen Uberzeugen Sie sich bitte, dass der
Gangschalthebel auf Leerlauf steht. Starterknopf ziehen, Schliissel in
Zundschloss einfiihren und Motor anlassen.

Zur Erleichterung des Kaltstartes, besonders wiahrend der kalten
Jahreszeit, wird empfohlen ausser der Startvorrichtung auch das Kupp-
lungspedal zu betitigen und das Gaspedal um etwa ein Viertel seines
Weges niederzutreten.

Sobald der Motor anspringt, Ziindschliissel loslassen.

Wenn der Motor nicht sofort anspringen sollte, bitte nicht ununier-
brochen weiterprobieren, dies wiirde nur zur vorzeitigen Entladung der
Batterie fiihren; warten Sie bitte einige Minuten und wiederholen dann
den Anlassvorgang.

Sollte der Motor noch immer nicht anspringen, kann der Grund dafiir
in folgenden Ursachen zu suchen sein:

W Die Batterie ist zu wenig aufgeladen und die Stromabgabe reicht

nicht aus, dem Anlassermotor die erforderliche Drehgeschwindigkeit
zu verleihen;

B Stérungen an Teilen der Ziindanlage (verschmutzte Zindkerzen, ver-
brannte Unterbrecherkontakte, feuchte oder rissige Verteilerkappe,
Fehler im Ziindverteiler oder an der Ziindspule);

B Verschmutzter Vergaser und dadurch verstopfte Diisen;
B Schiden in den Stromkreisen oder durchgebrannte Sicherungen.

Nachdem Sie den Motor angelassen haben, schieben Sie den Star-

terknopf in seine Mittelstellung und, nachdem der Motor warmgelaufen
ist, in die Ruhestellung zuriick.

Motor bitte nicht beschleunigen bevor die richtige Betriebstemperatur
erreicht ist. Bei kaltem Motor kann das noch dickflissige Ol nicht
an alle Schmierstellen gelangen.

Achten Sie bitte darauf, dass der vom Oldruckmesser angezeigte
Druck den vorgeschriebenen Werten entspricht und dass die Oldruck-
warnleuchte (Fig. 4 Seite 8) erlischt, sobald der Motor den Drehzah!-
bereich des Leerlaufes iiberschritten hat.

Uberzeugen Sie sich bitte auch, dass die Alternator-Kontrolleuchte
erlischt, sobald der Motor den Leerlauf-Drehlzahlbereich iiberschreitet.

Bei warmem
Motor

Wéhrend der warmen Jahreszeit oder bei warmem Motor braucht die
Startervorrichtung nicht betatigt zu werden. Es genligt, den Anlass-
vorgang dadurch zu erleichtern, dass man das Gaspedal etwa zur
Halfte seines Weges niedertritt, wodurch die Drosselklappe des Ver-
gasers etwa halb 6ffnet und auf diese Weise das Gemisch abmagert.

Fahrbetrieb

AUSSEN
BELEUCHTUNG

Der Hebel kann beliebig in einer der beiden Winkelstellungen liegen.
Die am Instrumentenbrett befindlichen "Kontrolleuchten” bleiben unbe-

leuchtet.

Die Lichthupe funktioniert, sobald auf den am Schalthebel befindlichen
Knopf gedriickt wird, unabhangig von der Hebelstellung.

Ohne die Hebelstellung zu beachten, Schaltknopf bis zur ersten mmm»m
drehen. Die am Instrumentenbrett befindliche Kontrolleuchte Amx_n. 5;
Seite 8) leuchtet auf, die Lichthupe kann nach wie vor durch Driicken

auf den Knopf betétigt werden.

Aus Stellung 3 Schaltknopf noch weiter bis zur zweiten Raste nach
vorne drehen.

Sollte der Schalthebel nach oben gerichtet sein, schaltet das >u_.um:n.
licht ein (ohne Lichthupe); wenn jedoch der Hebel nach E.;.e: mm:&:m”
ist, wird das Fernlicht (mit Lichthupe) eingeschaltet und die Fernlicht-

Kontrolleuchte (Fig. 7, Seite 8) beleuchtet. tin A
Die Winkelverstellung des Schalthebels ermdglicht den Ubergang von

Fern - auf Abblendlicht und umgekehrt.

Die Aussenbeleuchtung wird durch Zuriickdrehen des Schaltknopfes um
zwei Rasten ausgeschaltet.

° Lichter aus

Q Lichthupe

Standlichter
und Kennzei-
chenbeleuch-
tung

.,./ (L) h_ H__ \.
_SCHEINWERFE

x’;

_ @) Lichteraus



VORSICHTS-
MASSNAHMEN

Fahrbetrieb

Fahrbetrieb

VORSICHTS-
MASSNAHMEN
WINTERBETRIEB

Wihrend der
Fahrt

Achten Sie bitte stets darauf, die zuldssige Hochstdrehzahl nicht zu
liberschreiten.

Beobachten Sie bitte von Zeit zu Zeit den Oldruckmesser und stellen
Sie bitte den Motor sofort ab, sollte der Oldruck im héchsten Drehzahl-
bereich und dei warmem Motor unter den vorgeschriebenen Wert
absinken (siehe Seite 28).

Bitte auch die am Instrumentenbrett befindliche Oldruckwarnleuchte
(siehe Seite 8) kontrollieren; Aufleuchten dieser zeigt eine Stdérung im
Olkreislauf an; in einem solchen Fall Fahrzeug anhalten und die
Dienste einer Vertragswerkstatt in Anspruch nehmen.

Es kann auch vorkommen, dass diese Lampe aufleuchtet, wenn Sie
eine Kurve durchfahren; in diesem Fall héngt dies mit einem zu gerin-
gen Olstand in der Motorélwanne zusammen und sollte daher sofort
auf den Normalstand nachgefiillt werden.

Aufleuchten der Warnlampe im Leerlauf, insbesonders bei warmen
Motor, gibt keinen Anlass zu Besorgnissen.

Bei stillstehendem Motor und eingeschaltetem Ziindkontakt bleibt die
Warnlampe erleuchtet, da im Olkreislauf kein Druck vorhanden ist.

Uberdies wollen Sie auch der am Instrumentenbrett angebrachten
Warnleuchte (Fig. 6 Seite 8) fiir Bremsfliissigkeit-Mindeststand und ge-
zogene Handbremse etwas Aufmerksamkeit widmen; sollte diese
aufleuchten, vergewissern Sie sich bitte, dass die Handbremse vollstin-
dig geldst Ist; solite die Lampe weiterbrennen, Bremsfliissigkeitsstand
kontrollieren; ist dieser abnormal, muss die Bremshydraulik auf Ursache
der Stérung untersucht werden.

Stellen Sie bitte auch keine Anspriiche auf Hochstleistungen bevor
nicht nur das Motorél sondern auch die im Getriebe und Differential
enthaltenen Schmierstoffe die erforderliche Betriebstemperatur erreicht
haben.

Bei Gangschalten, Kupplungspedal voll durchtreten (bis zum Anschlag);
auf diese Weise erzielen Sie einwandfreie Schaltungen und volle Syn-
chronisierung der Génge. Wiahrend der Fahrt, Fuss nicht auf Kupplungs-
pedal belassen.

14

Beim Parken

Lassen Sie bitte den Schliissel nicht in Stellung « MARCIA (FAHRT) »
(Zindkontakt eingeschaltet), die Batterie wiirde sich entladen und die
Zundspule ernstlich beschadigt werden. Handbremse fest anziehen und,
sollte der Wagen bergauf - oder bergabwirts geparkt sein, vorsichts-
halber einen niedrigen Gang einschalten und die Vorderrider derart
einschlagen dass der Wagen bei unvorhergesehenem Lésen der Hand-
bremse gegen den Strassenrand abrollt.

Das im Kiihlsystem enthaltene Alfa Romeo - Frostschutzgemisch
gewdahrt ausreichenden Frotschutz bis zu Temperaturen von .Imﬁ.uoo.
In Gegenden, in denen Temperaturen unter —20°C zu verzeichnen sind,
kann der Frotschutz durch Erhéhung der Gemischkonzentration ent-
sprechend verstarkt werden.

Zu diesem Zweck ist ein Teil des im Kiihlsystem enthaltenen Gemisches
durch eine gleiche Menge Alfa Romeo - Frotschutzkonzentrats zu
ersetzen, das aus bei allen Alfa Romeo - Diensten erhéltlichen Original-
Packungen zu entnehmen ist.

Die in Funktion der Temperatur in Kihler und Expansionsbehélter
nachzufiillenden Mengen des Frotschutzkonzentrates sind aus unten-

stehender Tabelle ersichtlich.

Durch Alfa R - Frostschutzkonzentrat zu g
ersetzende Menge des im Kiihlsystem enthaltenen
Alfa Romeo - Fortschutzgemisches

Kihler Expansionsbehalter Insgesamt
800 ccm 200 ccm 1 Liter
1.600 ccm 400 ccm 2 Liter
2.400 ccm 600 ccm 3 Liter
>,

Die hierzu erforderlichen Eingriffe ausschliesslich durch Alfa Romeo -
Kundendienststellen ausfiihren lassen.

Kiihlsystem

15



BELUFTUNG
ENTFROSTUNG
UND HEIZUNG

Fahrbetrieb

Fahrbetrieb

BELUFTUNG
ENTFROSTUNG
UND HEIZUNG

4N

Anordnung der
Bedienungsorgane
und Lufteinlésse

16

Die aussen befindlichen Lufteinlassen fiilhren die Luft in das Wagen-
innere (ber:

HA fir Entfrostung der Windschutzscheibe (Kalt - und Warmluft)
HB fir Bellftung und Heizung
HC fiir dynamische Beliiftung

Elektrogebldse

Das zweistufige Elektrogebldse wird mittels Hebel D eingeschaltet; es
hat die Aufgabe, bei niedrigen Geschwindigkeiten die Luftzirkulation zu
beschleunigen. Die Einschaltung wird an Kontrolleuchte E angezeigt.

Der Hebel 1 kann von unten nach oben verstellt werden und regelt
dieserweise stufenlos die Temperatur der in den Fahrgastraum ein-
strémenden Luft (nicht einschalten bevor der Motor warmgelaufen ist).
Der Hebel 2 verteilt den Lufstrom auf Entfrostung A und Lufteinldsse B.

Temperatur
und Luftmenge

Die auf dem Instrumentenbrett befindlichen Luftdiisen A sind von Hand
verstellbar und kénnen nach Belieben einreguliert werden; durch
) zweckentsprechende Verstellung kénnen erzielt werden:

h B vollentfrostung der Windschutzscheibe
M Teilentfrostung der Windschutzscheibe
M Entfrostung der Windschutzscheibe und der Seitenfenster

Die seitlich am Instrumentenbrett gelagerten Lufteinlassdiisen C er-
moglichen, die von aussen einstromende Luft in jede gewiinschte

¢ Richtung zu leiten.
Die Luftmenge kann durch Verdrehen des auf der Diise angebrachten

Knopfes nach Belieben eingestellt werden.

oy O




BELUFTUNG
ENTFROSTUNG
UND HEIZUNG

Fahrbetrieb

Beliiftung

Gedffnet

Geschlossen

18

Hintere Schwenkfenster

Die geodffneten Schwenkfenster
sorgen fir einwandfreies Absau-
gen der Luft des Fahrgastraumes
und Beluftung der Fondsitze.
Die mittels eines Kompass-
hebels verstellbaren Schwenkfen-
ster kénnen durch Verdrehen
des auf dem Hebel befindlichen
Knopfes in jeder beliebigen Stel-
lung festgehalten werden.

Fahrbetrieb

BEHEIZBARE
HECKSCHEIBE

Auf Wunsch wird der Wagen mit
einer beheizbaren Heckscheibe
ausgestattet.

Durch Betatigung eines am
Instrumentenbrett vorgesehenen
Schalters 26 werden die in die
Heckscheibe eingelassenen elek-
trischen Widerstande eingeschal-
tet und dadurch das Beschlagen
der Heckscheibe vermieden.

Die im Schaltknopf eingebaute
Kontrolleuchte zeigt die Ein-
schaltung der Heckscheiben-
Beheizung an.

U

19



g -
UNG ahrbetrieb
Fahrbetrieb TETNG

Sonnenblenden B Die Vordersitze sind mit gepolsterten und auch seitlich verstellbaren ,

Sonnenblenden ausgestattet. “

Innenbeleuchtung B Die Innenbeleuchtung wird durch zwei Deckenleuchten mit Drei-

wegschalter gewahrleistet:
Hebel in Mitte, Licht ausgeschaltet;

Hebel seitlich, Licht brennt dauernd od i i
e ; er wird bei Offne ¥
selbsttattig eingeschaltet. b=

Aschenb i i i
; echer B An beiden Seiten des Fondsitzes ist je ein Aschenbecher angebracht;

zur Entleerung werden die Aschenbecher nach Niederdriicken der in

der Mitte befindlichen Innenfeder herausgezogen. Riickblickspiegel
ckblickspiege

Der Ruckblickspiegel ist mit einem Um-
schalter fiir Tag/Nacht-Blendschutz aus-
geriistet und mit einer stossempfindlichen
selbsttitigen  Aushangevorrichtung  ver-
_ | sehen.

Die kérpergerecht ausgebildeten Vordersitze sind mit héhenverstellbaren Vordersitze
Kopfstiitzen versehen.

Die Hohenverstellung erfolgt mittels eines an der Aussenseite der
i Riickenlehnen vorgesehenen Einstellknopfes 1.

Durch Niederdriicken des Hebels 2 wird
die Riickenlehne freigemacht und kann
ganz nach vorne geklappt werden. Eine
besondere Vorrichtung ist dazu vorge-
sehen, den Sitz wahrend des Umklappens
der Riickenlehne so weit nach vorne zu
verstellen, dass der Zugang zum Fondsitz
erleichtert wird.

Durch Verdrehen des Knopfes 3 kann die
Riickenlehne in jede gewiinschte Lage
eingestellt werden.

Die Langsverstellung der Vordersitze er-
folgt mit Hilfe eines vorne am Sitz vor-
gesehenen Hebels 4; wird der Hebel nach
links gedriickt, kann der Sitz in jede be-
b w liebige Stellung verschoben werden.
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INNENAUS-
STATTUNG

Fahrbetrieb

Autoradio

Sicherheitsgurte

an Wagen ist fiir Einbau eines Autoradios vorbereitet.
Die entsprechenden Einbauaufnahmen befinden sich:

M am Instrumentenbrettgerippe, fiir den Empfénger;

& auf Stirnwandfach und Ablage unter Heckscheibe fiir Lautsprecher.

Der Wagen ist fiir Anbringung von Sicherheitsgurten vorbereitet.
Die entsprechend verstérkten Befestigungspunkte befinden sich:

W fir Schultergute: am Tunnel
- und an hinterer S
Fahrgastraumes. e

B fiir Beckengurte: am Tunnel und Langsholm.

Bei Benutzung aller drei Befesti 6
gungspunkte kénnen auch kombiniert
Gurte (Becken-Schultergurte) angebracht werden. ]

Fahrbetrieb

TOREN

Hebel fiir Turdffnung und Betétigung

der Sicherheitsvorrichtung vom Fahr-
gastraum aus (an beiden Tren).

Die Tiren sind aussen mit Sicher-
heitsschldéssern versehen. Zum Ver-
sperren, Schliissel in Fahrtrichtung
drehen (der Schliissel kann nur dann
herausgezogen werden, wenn er sich
in senkrechter Stellung befindet).

2 Kurbel fiir Fensterheber.
3 Drehgriff fir Schwenkfenster.

4 Warnriickstrahler bei offenen Tiren

Die Motorhaube 6ffnet entgegen der Fahrt-
richtung; zur Offnung ist der unter dem
Instrumentenbrett befindliche Hebel zu
ziehen (siehe Fig 22, Seite 8).

Die gedffnete Motorhaube wird durch eine
hierzu vorgesehene Stiitze abgesichert.

Ein unter der Motorhaube vorgesehener
Leuchtkérper sorgt fiir Beleuchtung des
Motorraumes.

Die Beleuchtung schaltet selbsttatig ein,
sobald die Motorhaube bei eingeschalteter
Aussenbeleuchtung gedffnet wird.

MOTORHAUBE




KOFFERRAUM

Fahrbetrieb

Die Offnung des Kofferraumdeckels erfolgt
mittels eines an der Tirsdule der Fahrer-
seite befindlichen Hebels. Zur Offnung des
Deckelschlosses dient der gleiche Schliis-
sel der Turschlosser.

Im Kofferraum sind untergebracht:
M das Ersatzrad (unter der Bodenmatte);
M der Wagenheber und die Werkzeugta-

sche (an der rechten Innenseite des
Kofferraumes).

WERKZEUG

Schraubenzieher - Zange - Rohrschliissel
fur Zindkerzen - Stift fir Rohrschliissel -
Kreuzschraubenzieher - Spezialschlissel
fir Radbefestigung.

Fahrbetrieb

RADWECHSEL

Der Wagen ist mit Scheibenréddern aus gestanztem Stahlblech aus-
geristet.

H Mit vorgesehenem Schlissel, Radbefestigungsmuttern um etwa eine
Umdrehung lockern: Muttern dem Uhrzeigersinn entgegengesetzt

abschrauben.

B Wagen hochwinden, hierzu Einsteckbolzen des Wagenhebers in die
unter dem Seitenholm vorgesehene Aufnahme einschieben.
Vor Hochwinden, Handbremse festziehen.

M Radmuttern abschrauben und Rad abziehen.

M Radmuttern kreuzweise fest anziehen.

B Nach Ablassen des Wagens, nochmals festziehen: Muttern im
Uhrzeigersinn aufschrauben.

Abmontieren

Anmontieren

Vorne

Abschleppsel nur an unterem Hebeldreieck
und zwar in unmittelbarer Nahe der Be-
festigung des Querlenkers am Aufbau an-
bringen.

Hinten

Beim Abschleppen eines anderen Fahrzeu-
ges, Schleppseil an einem der Hinter-
achsrohre befestigen und darauf achten,
dass dabei die Bremsleitungen nicht
beschadigt werden.

AB-ANSCHLEPPEN




SCHMIERUNG

Innerhalb
der ersten —
700 = 1.200 km

Innerhalb
der ersten
5.000 = 6.000 km

ALLE
500 km

ALLE
6.000 km

_ ALLE
12.000 km

B B8 6 6 6 ©

ALLE
18.000 km

o 2R -

VON ZEIT ZU ZEIT

Inspektion geméass Gutschein A des
Kundendienst-Scheckheftes.

Inspektion geméass Gutschein B des
Kundendienst-Scheckheftes.

Motordlstand kontrollieren und ge-
gebenenfalls nachfiillen.

Zu dieser Kontrolle Olmesstab bis
zum Anschlag einschieben.

Der Olstand darf auf keinen Fall
unter die Mindestgrenze absinken
oder bei Nachfiillungen die Hochst-
grenze Uberschreiten.

Motordl wechseln (jedenfalls zumin-
dest einmal alle 6 Monate). Bei
Nachfiillungen darauf achten, dass
Hochstgrenze nicht (berschritten
wird.

Olfiltereinsatz erneuern.

Getriebedlstand lberpriifen und ge-
gebenenfalls nachfllen.

Differentialélstand Uberprifen und
gegebenenfalls nachfillen.

Olstand im Lenkgehause kontrollie-
ren und gegebenenfalls nachfillen.

Gleitmuffe der Gelenkwelle
abschmieren.

Getriebedlwechsel.

Differentialolwechsel.

Schmierung der Gelenke:

B der Vergaser

M der Kupplung

B der Handbremse

B der Tiren und Hauben
sowie Seilzlige abschmieren

o o o o
g = E 5 ¢ B
G e e
GEFAHRENE KILOMETER
DURCHGEFUHRTE  SCHMIERAR-
BEITEN IN FELD DES ZUTREF-

FENDEN KILOMETERSTANDES AB-
ZEICHNEN.

-

e

SCHMIERVORSCHRIFTEN
5
Empfohlene Handelsmarken
SCHMIERSTELLEN Bezeichnung @ m—.—m——
AGIP F.1 W ol
SAE 20 W/50 . oom Super Motor
Motor API MS SAE 20 W/50 osedr gy
AGIP P ESSO Gear Ol SHELL
Getriebe, Differential SAE 90 Rotra MP e
Lenkgehause ; API EP SAE 80 GX 90 p
ESSO
L
AGIP F.1 Multi-purpose SHEL
Mﬁm.ﬂxﬁ.oo:hu a el Grease 15 Grease H Retinax G
AGIP Fa ESSO SHELL
“‘%Mﬂoquﬂnmﬂnwv_wa NLGI'273 Grease 33 FD Norva 275 Retinax AX
)i
SAE - Society of Automotive Engineers
APl - American Petroleum Institute
NLGI - National Lubricating Grease Institute
N

In Landern, in denen die vorgeschriebenen Schmiermittel nicht erhaltlich sin
Schmiermittel verwendet werden, die allerdings den Normenvorschriften ents

d, kdnnen andere erstklassige
prechen milssen

/.
7



MOTOR Schmierung
Das Motorschmiersystem ist eine Druckumlaufschmierung mit am vor-
deren Deckel des Kurbelgehéduses befestigter Zahnradpumpe.
Die Pumpenwelle wird unmittelbar von der Kurbelwelle {iber ein spiral-
verzahntes Raderpaar angetrieben.
Der Oldruck wird von einem Druckregelventil gesteuert.

Olstand In regelméssigen Zeitabstianden Olstand kontrollieren. Bei Kontrolle

Olmesstab bis zum Anschlag einschieben.
Der Olstand darf niemals unter der Markierung « MIN » oder (ber der
Markierung « MAX » des Messtabes liegen.

UOlwechsel
_ (bel warmem
Motor)

Bei abgestelltem Motor, Altél aus Olwanne vollstandig ausfliessen
lassen.

Olfilter austauschen.

Frischol auffillen.

Olwechsel bei
iiberholtem
Motor

Man beachte die Vorschriften fiir die Einfahrzeit.

Oldruck

Der Oldruck wird von einem im Pumpengehéause eingebauten Ventil
gesteuert. Sinkt der Druck unter die weiter unten angegebenen Min-
destwerte wende man sich zur Untersuchung und Behebung der Stérung
an die nachste Vertragswerkstatt.

Eine eventuelle Stérung im Olkreislauf wird (berdies auch von der
besonderen, am Instrumentenbrett befindlichen Warnleuchte (siehe
Fig. 4, Seite 8) angezeigt.

Oldruckwerte bei warmem Motor _

Leerlaufbereich 5 = 10 minimal

35 minimal

Vollastbereich 45 - 50 maximal

leitet das Ol auf eine
Notleitung, sollte der
Filter verstopft sein.

i MOTOR
Schmierung
, SR
| Olfilter W R
Das Motorschmierdl Filterung
, wird von einem im
, Hauptstrom der Druck-
leitung eingebauten Ol-
filter gereinigt. -
Ein besonderes Ventil N e
ﬂ

Der Olfilter ist zu den vorgeschriebenen Zeitabstanden mchSmcmo.:a:.
Zum Ausbau wird der Filter mit einem besonderen Bandschliissel
gelockert und dann von Hand ausgeschraubt.

Nach Einbau des neuen Filters auf UOlaustritte kontrollieren.

Austausch des
Olfilters




Innerhalb
der ersten
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|| 30.000 km

ALLE
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Von Zeit zu Zeit

Gutschein A des Kundendienst-
Scheckheftes

Gutschein B des Kundendienst-
Scheckheftes

Reifendruck tberpriifen,

Kontrolle des Standes der Brems - und
Kupplungsflissigkeit.

Spannung des Alternator-Antriebsriemens
prifen,

Bremsbelédge uberprifen,

Batterie prifen und negebenenfalls destil-
liertes Wasser nachfiillen,

Probefahrt,

Schmierdl - Kihlwasserkreislauf auf Dich-
tigkeit prifen,

Luftfiltereinsitz Uberpriifen,

Prifung und ggf. Nachstellung der Unter-
brecherkontakte und Friihziindung.

Priifung und Reinigung des Entliiftungsgas-
Umlaufes.

Reinigung der Vergaserdiisen.

Gegebenenfalls Nachstellung des Leer-
laufes.

Verschleiss der Ziindkerzen {iberpriifen.

Vorspur der Vorderrdder kontrollieren und
gegebenenfalls nachstellen,

Bremsflissigkeit erneuern,

Ventilspiel {berpriifen und ggf. nach-
stellen,

Kraftstoffilter kontrollieren,

Frotschutzgemisch des xcz_u<a8_.=a er-
neuern (zumindest einmal im Jahr).

Generator-Antriebsriemen austauschen,

Frostschutzgemisch-Spiegel im Expan-
sionsbehdlter des Kiihlsystems {iberpriifen.

g
=
G

EFAHRENE KILOMETER

DURCHGEFUHRTE EINGRIFFE IN
FELD DES ZUTREFFENDEN KILO-
METERSTANDES ABZEICHNEN.

8
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FESTZIEHEN DER
MUTTERN

Motorwartung

Zylinderkopf

Um Materialverformungen zu vermeiden muss das Festziehen der Mut-
tern mit Drehmomentschliissel und zu den vorgeschriebenen Anzugs-
momenten vorgenommen werden.

Nach Reparatur, mit Ol und kalt festziehen bei 7,9 <+ 8,1 mkg

Motor vorzugsweise im Fahrbetrieb warmlaufen lassen
und ohne zu lockern bei warmem Motor festziehen bei 8,4 - 8,5 mkg

Nach Probefahrt und bei kaltem Motor, Muttern um
ein-einhalb Umbrehungen in vorgeschriebener Reihen-
folge lockern, zwischen Scheibe und Mutter élen und
festziehen bei . . . . . SR LT L 719 < 8T mKkg

Motorwartung

VENTIL-
STEUERUNG

VENTILSTEUERUNG

| 0,4

MAXIMALE
FROHZONDUNG

W F

FESTE

FRUHZUNDUNG

Die obenhangenden, V-férmig angeordneten Ventile werden von zwei
Nockenwellen iber dazwischenliegende, in Olbad gelagerte Federfiih-
rungsbiichsen gesteuert.

,_ EINLASS

bl ° AUSLASS
S < 0,500 mm 0,525 - 0,550 mm

2 '
q et \LUBE xmﬁIZm\DCZO

Die Steuerzeit ist richtig eingestellt wenn:

H Bei Zylinder Nr. 1 in Verdichtungsphase
die auf der Keilriemenscheibe einge-
stanzte Markierung P mit dem Zeiger
auf dem Richtpldattchen fluchtet und...

M ... die auf den Nockenwellen eingeschla-
genen Strichmarken mit den auf den
Kappen der vorderen Lagern angebrach-
ten Marken ubereinstimmen.

Die Nocken fiir Zylinder Nr. 1 missen
sich in der in der Abbildung gezeigten
Stellung befinden, d.h. NACH AUSSEN
GERICHTET SEIN.

Vorgehen wie folgt:

M Motor anlassen und bei niedriger Dreh-
zahl (900/1000 U/min) laufen lassen und
unbedingt wéhrend der nachfolgenden
Arbeitsvorgidnge jedwede Beschleuni-
gung unterlassen;

H Befestigungsschraube des Kettenspan-
ners lockern, einige Sekunden abwarten
bis die Kette von selbst spannt, hierauf
Befestigungsschraube sorgféltig fest-
ziehen.

Wiederherstellung

der
Kettenspannung
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KRAFTSTOFF-
FORDERUNG Motorwartun KRAFTSTOFF-
g : Motorwartung mﬂ_“zo.._m_uczo
nstelldaten
|
,
| |
| |
1~ Hauptdiises .. 135
Hauptluftkorrekturdis: 200
2 VERGASER 2 Leerlaufdiise 50
UM—._-QW.—.Q Leerlaufdisentrager . v W“H%M””““mo “N” UM—._.cx.—.c
DHLA 40
X 3 Starterdiise . 70
, 4 Beschleunigungspumpendiise (horizontal) . 33
[ _, — Luftrichter (mm) . 32
‘_ _ E
| }
1o Haupidise, . S e fecle 140
2 VERGASER A | Hauptluftkorrekturdiis 150
, wc—.mx | 2 Leerlaufdise . . . . a7
C 40 DDH-5 N _ Leerlaufluftkorrekturdis 130 mo-.mx
* 2 3 Starterdiise . 140
4 Beschleunigungspumpendiise 35
__ Luftrichter (mm) . 32
1
| ) |
35

* Einbau der Vergaser wahlweise.




KRAFTSTOFF-
FORDERUNG

Motorwartung

DELLORTO

Motorwartung

EINSTELLEN
DES
LEERLAUFES

SOLEX

36

Bei Einstellen des Leerlaufes sind folgende Anweisungen zu beachten
(auf Abbildungen vorstehender Seite Bezug nehmen):

Kontrolle des Ziindzeitpunktes, dabei auch Betriebszustand der Zindan-
lage iiberpriifen (Ziindkerzen, Ziindverteiler, Zindspule, usw.).

Ausbau und Reinigung des Luftfiltereinsatzes.

Dichtigkeit der elastischen Verbindungen zwischen Saugkrimmer und
und Vergasern uberpriifen.

Gasgestdnge T an Vergasern aushéngen.

Schrauben F und S fast ganz ausschrauben.

Uberpriifen, dass Drosselklappen und Riickholfedern frei beweglich sind
und nicht klemmen.

Hebel des hinteren Vergasers so weit niederdriicken, dass die Drossel-
klappen vollig schliessen; hierauf Schraube $ bis zum Beriihrungspunkt
wiedereinschrauben.

Schrauben M um zwei Umdrehungen aus der Schliesstellung ausschrau-
ben (bei Solex-Vergasern nur ein Umdrehung). Schraube F bis zum
Beriihrungspunkt einschrauben, hierauf noch eine Umdrehung ein-
schrauben um den fiir den Motor erforderlichen Ansaugstrom zu ge-
wihrleisten. Gestange T an Vergasern einhéngen.

Motor anlassen und auf Betriebstemperatur bringen.

Falls erforderlich, Schraube F sehr langsam ausschrauben bis der
Motor mit einer Drehzahl von etwa 700 U/min lauft.

HINWEIS

Sollte der Motor unrund laufen, Schrauben M abwechseind solange
betatigen, bis alle Zylinder gleichméssig arbeiten. Hierauf Leerlauf
wieder einstellen, wie oben beschrieben.

Vorbereitungs-
arbeiten

Synchronisierung
der
Drosselklappen

Leerlauf
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KRAFTSTOFF-
FORDERUNG

Motorwartung

Motorwartung

ZUNDUNG

Luftfilter

Sommer/Winter - Einstellung

Der von Hand zu betatigende Umlenkhebel
verfligt Uber zwei Stellungen:

B nach unten gerichtet (Stellung E) fiir
Zufuhr von Frischluft (warme Jahreszeit)

B nach oben gerichtet (Stellung 1) fiir Zu-
fuhr von Warmluft (kalte Jahreszeit).

Reinigung des Luftfiltereinsatzes

Befestigungsklammern des Filtergehduses
von Krimmerwanne l6sen.

Hinteren Deckel des Filters entfernen, Fil-
tereinsatz herausnehmen und sorgféltigst
mit Niederdruckluft von innen nach aussen
durchblasen und reinigen.

Zu den vorgeschriebenen Zeitabstianden
ist der Filtereinsatz zu erneuern.

Der Wagen hat Batterieziindung, der Zindverteiler ist mit Fliehkraft-
regler ausgeristet.

Ziindfolge: 1 - 3 - 4 - 2

Forderpumpe
und Filter

Die Kraftstofférderung erfolgt {iber eine mechanische Férderpumpe, die
auf der rechten Motorseite angebaut ist und von einer mit dem Ziind-
verteiler gemeinsamen Welle angetrieben wird.

Der von der Férderpumpe angesaugte Kraftstoff gelangt zu den Vergasern
tber einen rechts im Motorraum befindlichen Kraftstoffilter. Dieser
Filter ist mit einer eingebauten Druckregulierung fiir Steuerung des
Kraftstofflusses ausgeriistet.

Zu den vorgeschriebenen Fahrtkilometern ist der Filtereinsatz zu rei-
nigen, beziehungsweise auszuwechsein.

543

Zu den vorgeschriebenen Fahrtkilometern
Mit einer Fuhllehre, Abstand der Unterbrecherkontakte kontrollieren
S = 0,35 =~ 0,40 mm

Eventuelle Korrektur mit Hilfe der Einstellschraube 2.

Bei oxydierten Kontakten sind diese mit einer sehr feinen Feile zu
glatten und mit Waschbenzin nachzuspilen.

Filzring 1 mit Ol tranken.

Antriebsnocken der Unterbrecherkontakte einfetten.

Uberdies Verteilerkappe innen auf Feuchtigkeit, Verschmorrungen oder
Risse untersuchen; der stromfilhrende mittlere Kohlenstift soll leicht-
gangig lagern und die zugehdrige Feder einwandfrei sein. Abschlies-
send Isolierung des Verteilerlaufers und Zustand der Ziindspannungs-
fihrungen auf Léufer und Kappe berpriifen.

Ziindverteiler
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Motorwartung

ZUNDUNG

ZONDUNG Motorwartung
e
Ziindzeitpunkt Zur Kontrolle des Ziindzeitpunktes ist vorzugehen, wie folgt:
einstellen

121

\
“

1 Kurbelwelle drehen bis der Kolben des Zylinders Nr. 1 die Ver-
dichtungsphase erreicht, das heisst, bis beide Ventile geschlossen
sind; y

2 Kurbelwelle durch langsames Drehen so einstellen, dass die auf
der Riemenscheibe eingepragte Markierung F mit der Anzeige des
Richtplattchens lbereinstimmt;

3 Verteilerdeckel abnehmen und mit Hilfe einer kleinen Drehung des
Motors in normaler Drehrichtung tberpriifen, ob die Unterbrecher-
kontakte zu 6ffnen beginnen.

FESTE FRUHZUNDUNG

0 R VOR OBEREM
Faal TOTPUNKT

Eine genauere Uberpriifung kann mit einer Lichtblitzpistole vorgenom-
men werden:

Motor mit einer Drehzahl von 4600 U/min laufen lassen und mit der
Pistole Richtplattchen anblitzen;

Bei richtiger Einstellung erscheint die auf der Riemenscheibe einge-
pragte Markierung M in Deckung mit dem Richtplattchen.

Liegt die maximale Friihziindung {iber oder unter den vorgeschriebenen
Werten, muss die feste Friihziindung verstellt werden, da in hohen
Drehzahlbereichen eine genaue Frihziindung vorzuziehen ist.

MAXIMALE FRUHZUNDUNG

+
h. 0 o BEI4s00 UMIN

Ziindzeitpunkt
nachstellen

40

Sollte es erforderlich sein, den Ziindzeitpunkt nachzustellen, vorgehen
wie folgt:
1 Mutter der Verteiler-Befestigungsschraube l6sen;

2 Verteilerkérper im Uhrzeigersinn oder entgegengesetzt verdrehen,
je nachdem ob auf Spat (P) oder Friih (A) nachgestellt werden soll:

3 obengenannte Mutter wieder festziehen, wobei der Verteilerkérper
nicht verstellt werden darf.

Befestigungsmutter

452

Zur Neueinstellung des Zindzeitpunktes bei Wiedereinbau eines aus-

gebauten Ziindverteilers ist zu verfahren, wie folgt:

B Kurbelwelle drehen bis der Kolben des Zylinders Nr. 1 die Verdich-
tungsphase erreicht, das heisst, beide Ventile geschlossen sind;

M Kurbelwelle durch langsames Drehen so einstellen, dass die Mar-
kierung F der festen Friihzindung mit der Richtmarke libereinstimmt;

M| Verteilerkappe abnehmen und Verteilerwelle von Hand so verdrehen,
dass der Verteilerlaufer auf den Unterbrecherkontakt fiir Zylinder
Nr. 1 zeigt;

B In dieser Stellung uberpriifen, dass die Unterbrecherkontakte zu
offnen beginnen;

M In diesem Zustand und ohne die Verteilerwelle zu verstellen, Ziind-
verteiler in seine Lagerung einschieben und mit Befestigungsmutter
festziehen;

@ Zindzeitpunkt kontrollieren, wie vorseitig beschrieben.

Einstellen des
Ziindzeitpunktes
nach Wiederein-
bau des Ziindver-
teilers

Die Ziindkerze besitzt vier Masse-Elektroden und eine Mittel-Elektrode.
Die Wartung bleibt lediglich auf eventuelle Reinigung der Elektroden
und des Isolierkérpers beschrankt.

Eine Nachstellung des Abstandes zwischen Mittel - und Masse-Elek-
troden ist nicht erforderlich.

Die Zindkerzen werden bei kaltem Motor mit einem Anzugsmoment
bei 2,5 = 3,5 mkg festgezogen, das Gewinde ist mit graphitiertem Fett
abzuschmieren.

Ziindkerzen
LODGE 2 HL
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KUHLUNG

Motorwartung

Motorwartung

KUHLUNG

Fiir einwandfreien Betriebszustand der Kiihlanlage sind folgende War-
tungsanweisungen zu beachten: :

Von Zeit zu Zeit Gemischstand im Expansionsbehélter kontrollieren;
diese Kontrolle nur bei kaltem Motor vornhmen, da die Erwarmung
des Gemisches dessen Stand auch nach Abstellen des Motors erheblich
steigern kann.

Der Gemischstand im Expansionsbehélter muss stets iiber der Mar-
kierung « MIN » liegen und darf die Marke « MAX » nicht dberschreiten.

Eventuelle Nachfiillungen diirfen nur im Expansionsbehélter vorgenom-
men werden und ist hierzu ausschliesslich Alfa Romeo - Frostschutz-
gemisch zu verwenden, das aus Original-Packungen zu entnehmen ist,
die bei jeder Alfa Romeo - Kundendienststelle erhiltlich sind.

Sollten zu haufige Nachfiillungen notwendig sein, wende man sich zur
Untersuchung des Kiihlsystems an eine Alfa Romeo - Vertragswerkstatt.

Bei plotzlichen und erheblichen Verlusten, die auf eine Stérung im
Kiihlsystem selbst zuriickzufiihren sind, kann der mxum:mmo:mcm—__m:o_‘
behelfsweise mit Wasser aufgefiillt werden, jedoch sollte so bald als
moglich eine Vertragswerktatt zur Behebung der Stérung und Nach-
fiillung des vorgeschriebenen Gemisches aufgesucht werden.

Kiihlerverschlussdeckel nur in dusserstem Notfall abnehmen; auch dann
ist es unbedingt erforderlich, vor Abnahme des Deckels die Kiihlfliis-
sigkeit auf Raumtemperatur abkiihlen zu lassen.

Kiihisystem

17

WICHTIGER
HINWEIS

Schaubild 1 Kihlerverschlussdeckel 6 Hahn des Heizgerates

2 Verschlussdeckel des 7 Entliftungsschraube an
Expansionsbehélters Krimmer

3 Ablasschraube an Kihler 8 Expansionsbehalter

4 Entliiftungsschraube auf 9 Verbindungsschlauch des
Kiihlwasserpumpe Expansionsbehilters

5 Ablasschraube an Kurbel- 10 Kihiwasserregler
gehause 11 Kiihlwasserpumpe

Kiihilsystem Der Kihlwasserkreislauf entspricht der Bauart eines geschlossen Kuhl-

42

systems mit Expansionsbehélter; dieses enthalt Alfa Romeo - Frost-
schutzgemisch, das bis zu einer Temperatur von —20°C ausreichenden
Frostschutz gewahrt.

Alle 30.000 km (jedoch zumindest einmal in Jahr) das Gemisch bei
einer Alfa Romeo - Vertragswerkstatt erneuern lassen sowie vorher das
Kiihlsystem mit einem geeigneten Entkrustungsmittel gut durchwaschen.

Erneuern

des Frost-

schutzgemisches
43
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KUPPLUNG

KUHLUNG Motorwartung
MICHTIGER Das im Kiihlsystem enthaltene Frotschutzgemisch bietet wirksamen

HINWEIS

Frotschutz bis zu einer Temperatur von —20°C.

In Gegenden, in denen die Temperatur unter —20°C absinkt, kann der
Frostschutz durch erhéhte Konzentration des Gemisches entsprechend
verstarkt werden (siehe Anweisungen auf Seite 15). °

Die hierzu erforderlichen Eingriffe diirfen nur von zugelassenen Alfa
Romeo - Diensten vorgenommen werden.

[ Spannung des
Keilriemenantriebs:
Liifter

Pumpe

; Alternator

Bei ungeniigender Keilriemenspannung bewirkt die Gleitreibung vor-
zeitigen Verschleiss des Riemens sowie auch:

Geringere Kiihlleistung infolge Drehzahlverlusten an Lifter und Kihl-

wasserpumpe;
Verringerung des Ladestroms infolge Drehzahlverlusten an Alternator.

Bei zu starker Riemenspannung werden die Alternator- und Pumpen-
lager iiberlastet und kénnen daher leicht Schaden nehmen.

Es ist daher unerldsslich, die Riemenspannung zu den angegebenen
Fahrtkilometern einer Priifung zu unterziehen.

Die Spannung entspricht den Vorschriften, wenn der
Keilriemen um 1 = 1,5 Zentimeter durchgedriickt
werden kann.

Zur Nachspannung, Mutter an Einstellbligel lockern,
und Alternator nach aussen schwenken.

Anschliessend Mutter sorgfiltigst wieder festziehen.

Schema

Die Kupplung entspricht der Bauart einer hydraulisch betatigten Ein-
scheiben - Trockenkupplung mit selbsttatiger Spielnachstellung.

Das Kupplungspedal wirkt auf einen Geberzylinder, der vom Aus-
gleichbehalter 2 mit Fliissigkeit gepeist wird. Bei Niedertreten des
Kupplungspedals stezt die unter Druck stehende Flissigkeit den mit
Ausriickhebel 6 in Verbindung stehenden Kolben des Nehmerzylinders
4 in Tatigkeit. Die Kupplungsscheibe wird von der Membranfeder 8
mitgenommen. Die Kupplung ist dadurch gekennzeichnet, dass das
Ausriicklager konstant an der Membranfeder anliegt. Auf diese Weise
wird das Spiel zwischen Lager und Kupplung aufgehoben und der
Verschleiss selbsttatig nachgestellt.

Periodische Nachstellungen des Spieles sind daher nicht erforderlich.

1 Kupplungspedal

2 Ausgleich-
behalter flr
Kupplungsflis-
sigkeit

3 Geberzylinder
4 Nehmerzylinder

5 Entliftungs-
schraube

Ausrtickhebel

Ausrilcklager

6
oy
8 Membranfeder
9

Kupplungs-
scheibe
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WECHSEL-
GETRIEBE

WECHSEL-
GETRIEBE Fahrgestellwartung
5.0
M. “wwm Das Getriebe verfugt tber fiinf vollsyn-
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Uberpriiffungen und Einstellungen des Getriebes dirfen nur durch Alfa
Romeo - Vertragswerkstitte ausgefiihrt werden.

1 Ablassverschraubung

2 Fiillverschraubung
Der Olstand muss knapp bis zum Innenrand der Bohrung reichen.

Die Gelenkwelle besteht aus zwei Hauptteilen mit einem am Aufbau

elastisch befestigten Mittelstitzlager.
Der erste Hauptteil ist am Getriebeabtrieb mit einem Gummigelenk und
die beiden Ende des zweiten Teils mit je einem Rollenlager-Kreuzgelenk

versehen.

GELENKWELLE

Zu den vorgeschriebenen Fahrtkilometern Gleitmuffe abschmieren.

A7



HINTERACHSE

Fahrgestellwartung

Fahrgestellwartung

VORDERRAD-
AUFHANGUNG

48

Gesamt-
iibersetzungs-
verhéltnisse
Getriebe -
Hinterachse

Olstand

Die Hinterachse ist tiber zwei Gelenkldngsstreben mit Gummipuffern
am Aufbau befestigt. Die Querbefestigung an Aufbau und Achse wird
tber ein mit Gummipuffern versehenes Gelenk-Reaktionsdreieck erzielt.
Teller - und Kegelrad sind hypoidveizahnt.
Das Differential ist vom teilsperrenden Typ.

1:13,54
19835
12555
1
1
1

Achsuntersetzung 10/41 in den einzelnen Gangen 410

3,24
:12.34

ahWON

Zu den vorgeschriebenen Kilometerstdnden Olstand iiberpriifen oder Ol
wechseln.

Einfiillver-
schraubung

Der Olstand muss
knapp bis zum In-
nenrand der Boh-
rung reichen.

Ablassverschraubung

Die einzeln aufgehéngten Vorderréder sind
iber Querlenker mit dem Aufbau verbun-
den.

Zwischen den unteren Querlenkern und
dem Aufbau sind Federbeine mit doppelt
wirkenden hydraulischen Teleskop-Stoss-
dampfern eingebaut.

Ein querliegender, die Kurvenlage begin-
stigender Drehstab vervollstandigt die
Aufhangung.

Die einzelnen Telle der Aufhidngung be-
diirfen keiner periodischen Schmierung.

Die Aufhangung der unabhéngig gefederten Réader erfolgt Uber Spiral-
federn und grossdimensionierte hydraulische Teleskop-Stossdampfer, die
mit den Federn auf einer gemeinsamen Achse liegen. Die Aufhangung
wird durch einen querliegenden Drehstab vervollstandigt, der am Auf-
bau und an den Achsrohren befestigt ist.

1 Schubstrebe

2 Reaktionsdreieck
3 Drehstab

4 Stossdampfer

5 Gummipuffer
und Fangband

HINTERRAD-
AUFHANGUNG




LENKUNG UND
LENKGESTANDE

Fahrgestellwartung

Fahrgestellwartung

VORDERRADER

Der Wagen wird wahlweise mit Kugelumlauflenkung oder Schnecken-
rollenlenkung ausgerustet.

Kugelumlauflenkung.

Zu den vorgeschriebenen Intervallen iiber-
priifen:

B Olstand im Lenkgehéuse (hierzu in Ab-
bildung gezeigten Fillverschluss 1 aus-
schrauben);

B Spiel der Kugelgelenke des Lenkge-
stéanges.

Die Fiihrungen der Kugelumlauflenkung
bediirfen keiner periodischen Nachstel-
lung.

Schneckenrollenlenkung.

Zu den vorgeschriebenen Intervallen iiber-
priifen:

M Olstand im Lenkgehduse (hierzu in Ab-
bildung gezeigten Fullverschluss 1 aus-
schrauben);

B Spiel der Kugelgelenke des Lenkge-
stanges;

M Spiel zwischen Schnecke und Rolle
(mittels Einstellschraube 2 einstellen).

Die Kugelgelenke der Spurstangen be-
diirfen keiner Schmierung.

Der Sturz kann nicht nachgestellt werden; falls notwendig, Aufbau
und Querlenker auf Verformungen untersuchen.

Zur eventuellen Einstellung des Wendekreisdurchmessers in Abbildung
gezeigte Schrauben 4 betatigen.

Lenkrad in Mittelstellung bringen und blockieren, d.h. Speichen sym-
metrisch zur Vertikalen ausrichten.

Spurstange 1 auf Lenkradseite derart verstellen, dass das zugehdérige
Rad eine Vorspur von 1,5 mm aufweist;

Lange der dieserart eingestellten Spurstange messen und gleiche Lénge
abziiglich 5 mm auf der entgegengesetzten Spurstange 2 einstellen;
nun mittlere Spurstange 3 so verstellen, dass auch auf Lenkradseite
entgegengesetztem Rad eine Vorspur von 1,5 mm eingestellt wird.

Zwischen den Mittelpunkten der Kugelgelenke gemessen, muss die
Lénge der Spurstangen innerhalb folgender Grenzen liegen:

(1] @ 272 + 8 mm

R S R T

Sturz B=A b 1
— 1 mm

€ 540+ 10mm

Vorspur C=D + 3 mm _
A\ J

Sturz

Wendekreis-
durchmesser

Vorspurein-
stellung

Liange der
Spurstangen
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N

Schema

1 Bremspedal

2 Ausgleich-
behalter (mit
Geber fir
Bremsflissig-
keit-
Mindeststand

3 Servobremse
mit Haupt-
bremszylinder

4 Unterdruckan-
schluss

5 Bremszylinder-
kolben

6 Bremsbeldage
7 Bremsscheiben

8 Entlifter-
schrauben

9 Bremslicht-
schalter

10 Druckbegren-
zungsventil

11 Warnleuchte
fir Brems-
flissigkeit-
Mindeststand

12 Schalter-
Anschluss-
leitung fir
gezogene
Handbremse
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Die doppelt wirkende hydraulische Bremsanlage besteht aus zwei von
einander unabhangigen Kreissystemen fiir die Vorder - und Hinterrader.

Der mit eingebauter Servobremse ausgestattete Hauptbremszylinder
verfiigt iber zwei gleichachsige und getrennte Tandem-Pumpenelemente
von denen je eines der Kreissysteme bedient wird.

Die Bremsbelage der Vorder - und Hinterradbremsen werden unmit-
telbar von mit den Festatteln festverbundene Radbremszylinder betatigt.
Die Spielnachstellung erfolgt selbsttétig. Die Bremsanlage ist mit einem
Druckbegrenzungsventil versehen, das in den Bremskreislauf der Hin-
terrader eingebaut ist.

An diesem Ventil sind keine Eingriffe zugelassen; im besonderen darf
die mit einer Lackschutzschicht iiberdeckte Einstellmutter nicht betétigt
werden; unzulidssigerweise vorgenommene Eingriffe sind an der abge-
sprungenen Lackschicht erkennbar.

Eine am Instrumentenbrett befindliche Warnleuchte (Fig. 6, Seite 8)
meldet unzureichenden Bremsfliissigkeitsstand im Ausgleichbehalter.
Diese Warnleuchte dient ausserdem der Anzeige fiir gezogene Hand-
bremse. Bei Aufleuchten der Warnlampe muss daher sofort kontrolliert
werden, dass die Handbremse tatsachlich vollstandig geldst ist; leuchtet
die Lampe weiter, Fahrzeug anhalten und Bremsfliissigkeitsstand kon-
trollieren; sollte dieser unvorschriftsmassig sein, zutreffenden Brems-

kreislauf auf Stérung untersuchen.
N

Bremshydraulik
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Fiir einwandfreie Bremsleistungen sind folgende Normen zu beachten:

b
lm"mﬁm amE.ﬂ besorgt sein dass der Fliissigkeitsspiegel im Ausgleich-
behélter nicht um mehr als ein Viertel unter deh Héchststand absinkt;

H bei .vm:o&mo:ma Austausch und eventuellen Nachfiillungen aus-
schliesslich die vorgeschriebenen Bremsfliissigkeiten verwenden, die
erst vor Gebrauch aus versiegelten Original-Dosen zu entnehmen w:&
Bei Aufflllung, Sieb in Ausgleichbehélter einsetzen. :

Alfa Romeo
norm. 3681.69902

@ «Blau H» A

Flussigkeit fir
Scheibenbremsen

M Bremsflissigkeit zu den vorgeschriebenen Intervallen erneuern: fiir

miim:&«omm Bremsleistungen miissen die Leitungen immer mit
m_.mam:cw.m_oxms geflllt und frei von Lufteinschliissen sein; ein langer
und elastischer Bremsweg ist Anzeichen fir Lufteinschliisse.

Qm /.\mﬂim:ac:m von Druckluftgerédten bei Auffillung der Bremsanlage
ist nicht gestattet.

:.: Fall einer Durchspililung der Bremsanlage ausschliesslich fiir
diesen Zweck vorgeschriebene Fliissigkeit verwenden.

Zur danachfolgenden Trocknung ist die Verwendung von Alkohol oder
Druckluft strengstens untersagt.

Die Entliftung der Bremsanlage ist mit
#usserster Sorgfalt und unter Beachtung
folgender Anweisungen durchzufihren:

1 Falls erforderlich, Ausgleichbehélter auf-
fillen und hierfir ausschliesslich die
vorgeschriebene, aus vor Gebrauch zu
sffnenden Original-Dosen zu entnehmen-
de Bremsfliissigkeit verwenden. Wéahrend
des Entliftungsvorganges darauf achten,
dass der Flussigkeitsstand im Behdlter
nicht mehr als ein Viertel unter den
Hochststand absinkt;

2 Entlufterschlauche auf Entlifterschrau-
ben je eines Vorder - und eines Hinter-
rades (Rader der linken oder rechten
Wagenseite) aufziehen. Freie Schlauch-
Ende in ein mit etwas vorgeschriebener
Bremsflusigkeit gefllltes durchsichtiges
Glas einfiilhren. Gleichzeitig Entlufter-
schrauben an Vorder - und Hinterrad
6ffnen und Bremspedal einigemal durch-
treten, dabei das Pedal jedesmal lang-
sam in seine Ausgangstellung zuriick-
gehen und einige Sekunden bis zur
nachsten Pedalbetatigung verstreichen
lassen.

Dieser Vorgang ist so lange zu wieder-
holen, bis die Fliissigkeit luftblasenfrei
ausstromt.

Nun das Bremspedal durchgetreten las-
sen, Schrauben wieder festziehen und
Schlauche abnehmen.

Den gleichen Entliiftungsvorgang auf der
anderen Wagenseite vornehmen; danach
Fliissigkeitsstand im Ausgleichbehélter
wieder herstellen.

Bei vorschriftsmassig durchgefiihrter Ent-
liiftung muss bei Durchtreten des Pedals,
gleich nach dem Leerweg, ein fihlbar-
starker durch die Bremsfliissigkeit hervor-
gerufener Widerstand bemerkbar sein;
sollte dies nicht der Fall sein, muss der
Entliftungsvorgang wiederholt werden.

ENTLUFTEN

—

|

A\
=

Hinterradbremsen

y
vl
0.

S0
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Priifung der
Bremsbelédge

A\

ERSETZEN

N.: den jeweils vorgeschriebenen Fahrtkilometern sind die vorderen und
hinteren Bremsbeldge zu iberpriifen. Dabei verfahren wie folgt:

M Wagen anheben und Rad abnehmen;

Moberen Haltestift aus Festsattel
herausziehen;

B Kreuzfeder entfernen;
M unteren Haltestift herausziehen;

M Bremsbeldge mit
Hilfe des Ausziehkom-
passes A.2.0150 abziehen.

Stirke bei
neuem
Bremsbelag
15 mm
bei
Verschleissgrenze
vorne 8 mm
hinten 7 mm

B Starke der Bremsbeldge (berpriifen.

Bei unregelméssiger Abnutzung eines
der Bremsbeldge wird empfohlen, den
kompletten Satz (vordere oder hintere
5 Bremsbelége) auszutauschen.

Die mechanische Handbremse wirkt auf die Hinterrader: die Spreiz-
baken 4 werden gegen die Innenseite einer mit der Bremsscheibe
festverbundenen Bremstrommel gepresst.

Bei Anziehen der Handbremse werden (ber die Seilziige und Gestéange
die Spreizvorrichtungen 2 betétigt, die Spreizen der Backen und daher
Festhalten der Rader bewirken.

Anziehen der Handbremse wird an Warnleuchte 8 angezeigt.

\

Handbremse

Schema

1 Handbremshebel

2 Bremsbacken-
Spreizvorrich-
tung

3 Bremsscheiben
4 Bremsbelage
5 Einstellzapfen

6 Einstellvorrich-
tung

7 Meldeschalter
fur gezogene
Handbremse

8 Warnleuchte
fir gezogene
Handbremse

9 Geberanschluss-
leitung flr
Bremsflissig-
keit

57
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Aussenreinigung
der Bremsen

Wichtiger
Hinweis

Zur Aussenreinigung der Bremsen beniitze man ein in warmen Wasser
geléstes Feinwaschmittel. Die nachfolgende Trocknung aller Teile wird
sorgfaltigst mit Druckluft vorgenommen.

Auf keinen Fall diirfen Benzin, Dieseldl oder mineralische L8sungsmittel
fiir die Aussenreinigung beniitzt werden, da diese Fliissigkeiten den
Gummistaubschutz der Bremszylinder beschidigen wiirden.

Bei Wartungsarbeiten ist darauf zu achten, dass keinerlei Schmierstoffe
mit den Bremsscheiben oder Bremsbeldgen in Beriihrung kommen. Bei
Abspritzen und Waschen des Wagens ist es ratsam, die Bremsen

sorgféltig abzudecken sowie auch keinen zu kraftigen Wasserstrahl auf
diese zu richten.

Nach Unféllen oder Eingriffen am Aufbau, Betriebszustand der Servo-
bremse (berpriifen, da eine auch nur geringfligige &usserliche Ver-
beulung des Gehauses den einwandfreien Betrieb der Bremsanlage
stark beeintrachtigen kénnte.

Bei Talfahrten den Motor niemals abstellen: dadurch wiirde die Unter-
druck-Servobremse ausfallen und daher zur Erzielung der gleichen

Bremswirkung ein weitaus hoherer Kraftaufwand am Bremspedal erfor-
derlich sein.

BREMSWEG!

Der Bremsweg, das heisst, die Entfernung zwischen .nma Punkt des
Beginnes der Bremswirkung und dem »mﬁmmoszosm..: mj___mnmsa n.u_mm s.E.
gens, nimmt bei steigender Geschwindigkeit betrachtlich zu. cuma._.mm
hangt der Bremsweg mit dem Strassenzustand N_wmm:::o: und verlan-
gert sich sehr beachtlich bei nassen oder _‘Emo:_mwz .m..zmmmm:..

In obigem Schaubild werden die Bremswegwerte fur die ,\.oao:_mao:o:
Geschwindigkeiten gezeigt. Diese Werte wurden unter _amw_m: Fahr-
bedingungen ermittelt, d.h., bei Fahrt auf ebener, asphaltierter und
trockener Strasse, mit I-a Reifen, gut eingesteliten Bremsen und gleich-
massig verteilter Wagenbelastung.

Fiir sicheren Fahrbetrieb raten wir dringendst, die obengezeigten
Bremswegwerte stets zu beachten.

E
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Reifendruck

gut Der Reifen erzielt die grosste Leistung, das
Reifenprofil arbeitet in seiner ganzen Breite, die
Abnutzung ist gleichméssig und gering.

unzureichend o Der Reifen wind {bermassig erhitzt, der Ver-
schleiss tritt hauptsdchlich an den Seiten auf
und verursacht Abtrennen der Reifenbestand-
teile.

iibermissig €) Der Fahrkomfort des Wagens nimmt ab, das Rei-

fenprofil wir besonders in der Mitte abgenutzt
und der Reifen wird stossempfindlich.

Reifendruck
bei kalten
Reifen kg/cm?

__ MICHELIN XAS | 15 18
$ | CEAT D2 y ‘ ; i 7
€ | CONTINENTAL Conti TT 714 | 1.7 rg-{a i Jade
; Bedingung |
8 | PIRELLI cinturato HR ; .
- |
KLEBER COLOMBES' V 10 GT A 1,7 2 _ |
o > P,
Auswuchten Jedes bereifte Rad wird im Herstellerwerk statisch und dynamisch aus-
der Réder gewuchtet.
Bei Auswechseln der Reifen ist eine erneute Auswuchtung erforderlich.
Nicht ausgewuchtete Rader beeintrachtigen die Lenkstabilitat und verur-
sachen uberméssigen Verschleiss aller Lenkorgane sowie unregelmas-
60 sige Abnutzung der Bereifung.

Fiir normalen Verschleiss und langere Lebensdauer der Bereifung wird

geraten, zu den vorbestimmten Zeitabstanden die Réader untereinander

auszutauschen und in diesen Austausch auch das Ersatzrad einzube-

ziehen.

Der Austausch erfolgt wie in untenstehenden Abbildungen gezeigt.

Radaustausch

System Michelin

System Pirelli
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AUSSEN UND
INNEN

Karosserienwartung

Stillegung des Fahrzeuges

VORSICHTS-
MASSNAHMEN

Wagenwische

Die Karosserie ist so oft wie mdglich zu waschen, entsprechend den

Verwendungsbedingungen, den Witterungsverhéltnissen und dem Stras-

senzustand.

Im besonderen wird empfohlen, den Wagen desto &fter zu waschen

je heller die Lackfarbe ist.

Wahrend des Waschens sollte der Wagen mdglichst vor Sonnenstrah-

len geschitzt und der Waschvorgang ausgefiihrt werden, wie folgt:

B Das ganze Fahrzeug sorgféltig mit Wasserstrahl abspritzen um die
abgelagerte Staubschicht von der Lackoberfliche zu entfernen;

B Eine aus Wasser und 0,2% Shampoo bestehende Lésung vorbereiten;

B Mit Hilfe eines Schwammes und der vorbereiteten Lésung Wagen-
oberflache gut einseifen;

B Wagen mit Wasserstrahl sorgféltig abspiilen;

W Méglichst zuerst mit Druckluft und danach mit Fensterleder abtrock-
nen.

Anmerkung: Bei Waschvorgang die auf Seite 58 erwahnten Anweisungen

fir Aussenreinigung der Bremsen beachten.

Polieren

Um den Lack wieder auf Hochglanz zu bringen, kann dieser ein - oder
zweimal im Jahr mit « Polish » fiir Kunstharz - oder Nitrolack, je nach
der fiir Lackierung des Wagens verwendeten Lackart, behandelt werden.
Verchromte Teile sind zur Entfettung mit chemisch-reinem Benzin zu
behandeln und vorhandene Kratzer mit « Chrompolitur » zu entfernen.
Zum Polieren nur reine Wollappen beniitzen.

Gummiprofile dirfen nicht mit Benzin oder sonstigen L&sungsmitteln
gereinigt werden oder in Beriihrung kommen.

Beim Tanken oder Einfiillen von Bremsfliissigkeit darauf achten, dass
diese Flussigkeiten nicht auf den Lack verspritzen.

Fensterreinigung

Zur Reinigung der Fensterscheiben sehr weichen Lappen oder Fenster-
leder benitzen.

Bei sehr schmutzigen Scheiben, mit Spiritus gemischtes Wasser oder
handelsiibliches Scheibenwaschmittel verwenden.

Entfleckung

Auf Lack vorhandene Fett -, Ol - oder Teerflecke werden mit Benzin
entfernt, das auf die fleckige Stelle getrdufelt und dann mit einem
trockenen Lappen abgerieben wird. Bei verhirteten Teerflecken, han-
delsubliche Fleckmittel verwenden.

Polsterung

Innenpolsterungen von Zeit zu Zeit entstauben, méglichst mit einem
Staubsauger. Zur Beseitigung von Fettflecken auf Stoffbeziigen Sal-
miakgeist, fir Lederbeziige Vaselindl beniitzen.

Zur Entfleckung von Fussmatten und Bodenbeldgen, Tridthylen oder
neutrale Seife verwenden. Lenkrad und Bedienungskndpfe sind mit
Benzin zu reinigen.

Wenn das Fahrzeug far langere Zeit stillgelegt werden sollte, sind fol-
gende Anweisungen zu befolgen:

M Kraftstoffbehalter, Férderpumpe und Vergasergehduse entleeren;

M Ol - und Krafstoffilter reinigen;

M durch Ziindkerzenbohrungen etwas Motordl in die Zylinder eintraufeln
und Kurbelwelle von Hand zwei - bis dreimal umdrehen, sodass auf

den Zylinderwanden ein feiner Olfilm gebildet wird;

® Batterie ausbauen, in einem frostgeschiitzten Raum einlagern und
einmal im Monat aufladen; niemals ganz entladen _mmmm:.” da ander-
falls auf den Platten Schwefelablagerungen entstehen wiirden;

M Fahrzeug hochbocken, Reifen reinigen und o2<m.m sz mc_m.wmm:.
Werden die Reifen abmontiert, deren Inneres mo..i_m a_.m mos_w_._mrm
mit Talkum bestreuen und in einem dunklen, kithlen jedoch nicht

feuchtem Raum aufbewahren;
M Sitze und Polsterungen sind mit Mottenpulver zu bestreuen;

® Fahrzeug mit einer Plane abdecken. Zur Verhiitung schwerer Lack-
den, fiir Abdeckung weder wasserdichte noch PVC - Plane ver-

scha
wenden.
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Elektrische Anlage

Elektrische Anlage

ALLGEMEINES
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Batterie

Die Betriebsspannung der elektrischen Anlage betragt 12 Volt, alle
Leitungen sind geschiitzt und isoliert, sodass Kurzschliisse verhiitet
oder auf ein Mindenstmass beschrankt werden.

Sollte irgendeine Vorrichtung ausser Betrieb sein oder irgendeine
Lampe nicht brennen, muss zuerst an eine Uberpriifung der zugehdrigen
Sicherung geschritten werden; sollte diese nicht durchgebrannt sein
nachpriifen, ob die entsprechenden Kabelklemmen gut angeschlossen
sind und dass die Lampe weder locker noch ausgebrannt ist. Bei an-
haltender Stérung, elektrische Anlage bei einer Spezialwerkstatt nach-
sehen lassen.

Der Saurespiegel darf den oberen Rand der Platten héchstens um
4 -5 mm Ubersteigen, andererseits muss die Plattenoberkante stets von
Séure bedeckt sein. Zur Nachfiillung der Batterie ausschliesslich de-
stilliertes Wasser, keinesfalls Siure verwenden.

Die Anschlussklemmen miissen stets gut festgezogen sein und zum
Schutz mit reiner Vaselin einzufetten.

Der Ladezustand der Batterie wird kontrolliert indem man man mit
Hilfe eines Dichtemessers die Sauredichte nachmisst. Das Verhéltnis
der Séuredichte zur Ladung ist folgendes:

Dichte 1,28 (32°Bé) . . . . . . . = geladen
Dichte«1123 (2705 B@) /L i it . = halbgeladen
Dichte 1,11 —+ 1,14 (15° — 18° B&) . . = entladen

Wenn destilliertes Wasser nachgefiillt wurde, darf die Messung der
Séauredichte erst dann vorgenommen werden, sobald die Flussigkeiten
gut miteinander vermischt sind; um die Vermischung zu beschleunigen
genigt es, die Batterie fiir etwa 30 Minuten aufzuladen.

In Tropenlédndern, in denen die Temperatur fast immer +30°C tiber-
steigt, muss die Sauredichte bei voll aufgeladener Batterie unter dem
normalen Wert und zwar bei 1,21 (25° Bé) liegen.

Bei Betrieb mit Alternator ausgeriisteter Fahrzeuge sind folgende Hin-
weise zu beachten:

® Der Alternator darf nicht gedffnet werden;

M Der Stromkreis zwischen Batterie und Alternator darf bei laufendem
Motor durch Abklemmen eines Kabels nicht unterbrochen werden;

M Aufladen der Batterie nur nach Unterbrechung aller Anschlisse an
die elektrische Anlage vornehmnen;

M Falscher Anschluss der Batterie (Umpolung) verursacht schwere
Beschadigungen der Dioden;

B Bei Schweissarbeiten am Fahrzeug, Batterie abklemmen und Pluspol
isolieren;

M Fir langere Lebensdauer des Alternators stets fir richtige Antriebs-
riemenspannung besorgt sein, damit die Rollenlager nicht iberlastet

werden;

® Uberpriiffungen oder Reparaturen nur durch Vertragswerstitte aus-
fihren lassen.

Alternator

In regelmissigen Zeitabstdnden, Kohlen und Kollektor des Anlassers
kontrollieren. :

Die Kohlen miissen sauber sein und leichtgéngig in den m:?::om.:
der Biirstenhalter gleiten; die Kollektor-Oberflache ist mit m.._:ma _:
Benzin angefeuchteten Lappen zu sédubern; di Druckfedern mussen in
einwandfreiem Zustand sein. :

Die Kohlebiirsten sind stets paarweise und zwar durch solche gleicher
Ausfiihrung und Fabriksmarke zu ersetzen. Nach Austausch der .._Ao:-
lebiirsten und zum Einlaufen der Kohlen an der Kollektor-Oberflache,
Anlasser unbelastet drehen lassen. .

Sollte der Kollektor Brandstellen aufweisen oder ovalisiert mm.._:. muss
er Uberdreht werden wobei die Materialabnahme auf das mcm.mm_‘m”m
Mindestmass zu beschrinken ist; nach Uberdrehen, Glimmer zwischen

die Lamellen einschieben.

Anlasser

65



EINSTELLUNG
DER
SCHEINWERFER

Elektrische Anlage

Elektrische Anlage

AUSTAUSCH DER
GLUHBIRNEN

Aussenschein-
werfer fiir
Abbendlicht

Einstellung

>
]

30 cm.
10 m.
40 cm.

O w
I

Die Einstellung wird ausgefiihrt

Die Priafung der Scheinwerfer-
Einstellung wird bei leerem, auf
einer waagerechten Ebene auf-
gestelltem Fahrzeug und mit einer
genau senkrecht ausgerichteten
Tafel vorgenommen.

Der Einstellhebel des Lichstrahl-
projektors muss sich in der dem
unbelasteten Fahrzeug entspre-
chenden Stellung befinden.

Zur Kontrolle der Innenschein-
werfer missen die Aussenschein-
werfer abgedeckt werden.

wie folgt: Scheinwerfen-Zierrahmen

abnehmen und Einstellschrauben V und O betatigen, je nachdem die
senkrechte, beziehungsweise waagerechte Einstellung nachreguliert

werden muss.

S
3 0 ,ﬂw )

&\

SCHEINWERFER -EINSTELLUNG
IN FUNKTION DER BELASTUNG

Ein unterhalb des Scheinwerfers
(Abblendlicht) befindlicher Hebel
ermdglicht Einstellung des Licht-
kegels in Funktion der Belastung
des Wagens.

B Stellung 1: Belastetes Fahr-
zeug

M Stellung 2: Unbelastetes Fahr-
zeug

SCHEINWERFER

In oberem Rand eingerasteten
Zierring von Hand ausrasten und
abnehmen.

An Plastikring ziehen um Schein-
werfer von Haltering zu lésen.
Scheinwerfer etwas nach links
drehen, aus den zwei Halterun-
gen mit Ose herausziehen und
entfernen.

Glithbirne herausnehmen, indem die Befestigungsfeder aus ihrem Sitz
geldst und das Ende der Feder dem Uhrzeigersinn entgegensetzt etwas

gedreht wird.

Darauf achten, den Glaskdrper der Halogen-Lampe nicht mit blossen

Handen zu berihren.

Von Hand beriihrte Glaskorper missen vor Einbau der Lampe sorg-
faltigst mit Alkohol gewaschen werden.
Bei Wiedereinbau darauf achten, die Federn in die zugehorigen Osen

der Fassung einzuschieben.

Vordere Blink -
und Standleuchten

Nach Losen der Befestigungs-
schrauben, Lichtscheibe abneh-
men.
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AUSTAUSCH DER
GLUHBIRNEN

Elektrische Anlage

Elektrische Anlage

AUSTAUSCH DER
GLUHBIRNEN

Seitliche Blinkleuchten

Von Radeinbau ausgehend, Lam-
penfassnug mit Glihbirne heraus- :
ziehen. i
Die Lampenfassung wird in ihren

Sitz eingedriickt.

Hintere Riickfahr -, Stand -,
Brems - und Blinkleuchten

Nach Lésen der Befestigungs-
schrauben, Lichtscheibe abneh-
men.

Kennzeichenleuchten

Von Innenseite des Stossfdngers
ausgehend, Lampenfassung mit
Glihbirne  herausziehen. Die
Lampe wird in den Sitz einge-
drickt.

Motorraumleuchte

Lampe aus Halterung herausneh-
men und austauschen. Die Lam-
pe wird in die Federhalterung

eingedriickt.

Deckenleuchte

Befestigungsschraube l6sen,
Lichtscheibe abnehmen.

Die Lampe wird in die Feder-
halterung eingedrickt.

Kofferraumleuchte

Lampe aus Halterung herausneh-
men und austauschen. Die Lam-
pe wird in die Federhalterung

eingedrickt.
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SCHEMA DER ELEKTRISCHEN ANLAGE

3 Zindverteiler . .. Bosch JF 4 19 Abblendlichter, 55 W Halogen
4 Zindspule . . ... BoschK12V Aussenscheinwerfer . .
§ Temperaturfihler fiir Kiihlwasser- 20 Fernlichter, Innenschein- 55 W Halogen Q
Temperaturanzeiger ] S K S
7 Drucktaster fiir Oldruckwarnleuchte 21 Blinker, seitlich . . . 4 W réhrenfdérmig
8 Geber fiir Oldruckanzeiger 26 Instrumentenbeleuchtung |
9 Alternator . . ... Bosch K1 14 V45 A22 27 Warnleuchte fiir Kraft-
10 Anlasser . ... .. Bosch EF (R)12V 0,7 PS Siatiresarve "5 L L g
11 Signalhdrner 28 Blinkerkontrolleuchte .
12 Spannungsregler . Bosch AD 1/14V 29 Alternatorkontrolleuchte
13 xmuo_m:mozﬁmmm o 30 Starterkontrolleuchte
14 Batterie 12 V - 60 31 Gebldsekontrolleuchte . |
15 Relais fir Signalhdrner 32 Abblendlicht- 3 W Glassockel
16 Drucktaster flir Warnleuchte bei Brems- kontrolleuchte . 4
flissigkeit-Mindeststand in Behaltern 33 Warnleuchte fiir gezogene
22 Scheibenwischer . Bosch WS 4915 AR 24 (0) Handbremse und Brems-
23 Geblasemotor (zweistufig) fliissigkeit-Mindeststand .
24 Anschlussklemme fiir Instrumentenbrett 34 Warnleuchte fiir Oldruck 7
25 Anschlussklemme fir Instrumentenbrett 35 Standlichtkontrolleuchte . /
39 Relais fir beheizbare Heckscheibe 37 Handschuhkastenleuchte . 5 W zylindrisch
40 Blinkerrelais 43 Kontrolleuchte fiir 1,2 W Glassockel
47 Zigarrenanzinder beheizbare Heckscheibe . o
54 Sicherungsdose 57 Deckenleuchten . . . . B £3-
58 Beheizbare Heckscheibe 59 Kofferraumleuchte . . . 5Wzylindrisch
60 Geber fir Kraftstoffvorratszeiger 61 Blinker, hinten . . . . 21W
62 Standlichter, hinten und 5/21 W
SCHALTER Bremslichter . . . . .
1 KoHeaumlalchte 63 mcoima_.mo:m_.:imlo_, PG <<.. FEo
8\ FUaktahrechainWertor 64 Kennzeichenleuchte . . 4W réhrenférmig
36 Handschuhkastenleuchte
38 Bremslicht
41 Lichtstarke fiir Instrumentenbeleuchtung
42 Beheizbare Heckscheibe (mit eingebauter KABELFARBEN
Kontrolleuchte)
44 Scheibenwascher (Pedalbedienung) A hellblau v griin 9
45 Kontrolleuchte flir Startereinschaltung B weiss Z violett
46 Gebldasemotor Cc orangegelb AB hellblau-weiss
48 Scheibenwischermotor G gelb AN hellblau-schwarz @
49 Warnleuchte fiir gezogene Handbremse H grau BN weiss-schwarz
50 Anlass - Zindschloss M  braun GN gelb-schwarz @
51 Signalhdrner N schwarz HN grau-schwarz H
52 Standlichter, Scheinwerfer und Lichthupe R rot RN rot-schwarz 2
53 Blinker S rosa VN griin-schwarz @ =Sl A
55 Deckenleuchte (Knopfschalter auf Séaulen) [ -
56 Deckenleuchte (Hebelschalter, auf Leuchte) Die im Schema auf das Farbsigel folgende Ziffer 1 =8
bezeichnet den Kabelquerschnitt in mm?2. Wd.m»ui_
GLUHBIRNEN U.Au.u:
2 Motorraumleuchte . . . 5 W zylindrisch Zur Beachtung
17 Blinker, vorne . . . . 21W Nicht angegebene Kabelquerschnitte verstehen
18 Standlichter, vorne . . . 5 W kugelférmig sich fir Kabel mit 1 mm2 Querschnitt.
7 ; @ ==
SCHILD AUF SICHERUNGSDOSE @.ﬂlr
1-2-3-4 Verschiedene Verbraucher 2 S 4 6 7 8 9 (10 z @
5 Standlichter SERVIZI AUMEN.] A88. | ABB. | ANABB. | ANABS. (18] =i |
8 Flinkw B3 VARI WOL. | ssTR. | DESTRO | swsTa. | oesta m—f3EF
7 Fernlicht, links \Wm_a 5 —l. n
8 Fernlicht, rechts G N A =t
9 Abblendlicht, links AN
10 Abblendlicht, rechts E e e Y i,
| s Z ~ Z
I BN - [
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